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SchloBstraffer fQr ein Sicherfaeitsgurtsystem 



15 - 

Die Erfindung betrifft einen SchloBstraffer fur ein 
Sicherheitsgurtsystem, mit einem SchloBkopf, einer Antriebseinrichtung 
zura Verschieben des SchloBkopfes, die ein im Rflckhaltefidl 
angetriebenes Element aufweist, und einem Zugubertragungsmittel, das 

20 das angetriebene Element mit dem SchloBkopf verbindet. 

Ein SchloBstraffer bewegt den SchloBkopf im Riickhaltefall urn ca. 
50 bis 100 mm in Richtung des Verankemngspunktes des SchloBstraffers, 
urn die Gurtlose aus dem Sicherheitsgurtsystem zu entfernen. Der 

25 Straffvorgang selbst erfolgt, da meist pyrotcchnische Antriebsein- 
heiten vorgesehen sind, schlagartig. In den Zwischenraum zwischen dem 
SchloBkopf und der Antriebseinrichtung dOrfen dabei keinesfalls den 
Straffvorgang hindernde Teile, zum Beispiel im Fahrzeug taansportierte 
Teile, hineinragen, da der SchloBkopf an diesem Teil anstofien wOrde 

30 und er nicht urn den gesamten Straffweg verschoben werden kdnnte. Eine 
Verletzungsgefahr fur Fahrzeuginsassen besteht bei bekanntca 
Schloflstraffern ferner fur den in der Praxis zwar kaum vorkommenden, 
jedoch theoretisch nicht ausgeschlossenen Fall, dafl Finger des 
Fahrzeuginsassen wahrend des Straffvorgangs in den Zwischenraum 

35 zwischen SchloBkopf und Antriebseinrichtung ragen, die dann 
eingeklemmt werden wurden. 
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Die Erfindung schafft einen SchloBstraffer, bei dem sowohi die 
UnfaUgefahr als auch die Gefehr, daB der Straffweg durch sich in den 
Zwischenraum zwiscfaen Schloflkopf und Antriebseinrichtung erstreckende 
Teile begrenzt wird, ausgeschlossen ist Bei einem SchloBstrafFer der 

5 eingangs genanriten Art wild dies durch ein den Zwischenraum zwiscben 
SchloBkopf tind Antriebseinrichtung abschirmendes und das Zugilber- 
tragungsmittel umgebendes GehSuse erreicht, das beira Straffvorgang 
relativ zu dem SchloBkopf und/oder der Antriebseinrichtung verschoben 
wird. Das Gehause kann sehr einfach ausgefuhrt sein und ist zudern 

10 schnell montierbar. Der SchloBkopf und/oder die Antriebseinrichtung 
wandem, relativ gesehen, beim Straffvorgang in das Gehause. 

Das Gehause kann ein langgestreckter, rohrfSrmiger Korper sein, 
der das Zugfibertragungsmittel in Umfangsrichtung vollstandig umgibt 
15 Es wird vorzugsweise am SchloBkopf oder an der Antriebseinrichtung 
befestigt und fiber das jeweils andere der beiden Teile auBenseitig 
gestulpt, so daB es entlang von dessen Auflenoberflache im 
Ruckhaltefall verschoben werden kann. 

20 Die Antriebseinrichtung, die vorzugsweise eine Kolben-Zylinder- 

Einheit ist, umfaBt einen Zylinder an dem auBenseitig im Bereich des 
dem SchloBkopf zugewandten Endes eine Zundeinheit befestigt ist. Das 
Gehause ragt in axiaier Richtung nicht nur teilweise fiber den 
Zylinder, sondern auch fiber die Zundeinheit 

25 

Das Gehause kann auch aus in gewissem MaBe elastLsch nachgiebigem 
Material sein, das eine gewisse Biegung zuIaBt Dies kann zum Beispiel 
vortexlhaft sein, wenn das Zugubprtragungsmittel flexibei ausgebildet 
ist, zum Beispiel als Zugseil, und die Lage des Gurtschlosses relativ 
30 zur Antriebseinrichtung nicht eindeutig festgelegt ist. 

Eine Ausgestaltung sieht nur vor, daB das Gehause nicht aus 
einem, sondern aus mehreren Gehauseteilen besteht, die beim 
Straffvorgang teleskopartig ineinanderschiebbar sind. Das Gehause oder 
35 die Gehiuseteiie konnen dabei auch einstuckig am SchloBkopfgehause 
oder am Gehause der Antriebseinrichtung angeformt sein. 
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Bei einer Ausfuhrungsfbrm, bei der der SchloBstraffer in einern 
Fahrzeugsitz integriert ist und der Fahrzeugsitz eine seitliche 
Ausnehmung zur Aufhahme des SchloBstraffers aufweist, ist das Gehause 
schalenartig ausgebildet Es mufl, da es einerseits vom Fahrzeugsitz 
5 abgeschirmt ist, nicht mehr das Zugflbertragungsraittel vollstandig 
auflenseitig umgeben, sondeni nur den Bereich, der von auBen fret 
zuganglich ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
10 nachfolgenden Beschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungea, auf 
die Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 eine erste Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Schloflstraffers in Frontansicht mit aufgeschnittenem Gehause, 

15 

Figur 2 eine Seitenansicht des Schloflstraffers nach Figur 1 9 

Figur 3 eine zweite Ausfiihrungsfonn des erfindungsgemaBen 
SchloBstraffers mit auf Biegung beanspruchtem Zugubertragungsraittel, 

20 

Figur 4 eine Frontansicht auf einen Fahrzeugsitz mit 
integriertem, erfindungsgemaBen Gurtstraffer, 

Figur 5 eine Draufsicht auf die Sitzflache des in Figur 4 
25 gezeigten Fahrzeugsitzes im Bereich des Gurtstraffers, 

Figur 6 eine Querschnittsansicht durch einen Teil der Sitzflache 
und durch den integrierten Gurtstraffer nach Figur 4, 

30 Figur 7 eine dritte Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 

Schloflstraffers in Frontansicht mit aufgeschnittenem Gehause, und 

Figur 8 eine Seitenansicht des Schloflstraffers nach Figur 7. 

35 In Figur 1 ist ein SchloBstraffer 1 fur ein Sicherheitsgurtsystem 

gezeigt, der einen SchloBkopf 3, von dem nur das AuBengeh&use gezeigt 
ist, eine Antriebseinrichtung 5 in Form , einer Kolben-Zylinder-Einheit 
sowie ein Zugttbertragungsmittel 7 in Form eines Zugseils aufweist. Das 
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Zugflbertragungsmittei 7 verbindet den SchloBkopf 3 mit einem im 
Ruckhaltefall angetriebenen Element, namlich dem nicht naher gezeigten 
Kolben. An der AuOenseite des Zylinders 9 ist eine Zundeinheit 11 
befestigt, die dazu dient, im Ruckhaltefall einen pyrotechnischen 

5 Treibsatz (nicht gezeigt) zu zunden. Das Zugubertragungsmittel 7 wird 
von einem Gehause 13 in Umfangsrichtung vollstandig umgeben* Das 
Geh5use 13, welches aus elastischem Kunststoff, zum Beispiel PE ist, 
ist dunnwandig und hat lediglich eine Dicke von 0,5 bis 0,7 mm, 
wodurch es eine Biegeelastizitat erhalt. Ein am AuBengeh&use des 

10 SchloSkopfes 3 im Bereich des der Antriebseinrichtung 5 zugewandten 
Endes ist ein Absatz 15 vorgesehen, auf den das Gehause 13 mit einer 
PreOpassung aufgesteckt ist Die Grometrie des Gehauses 13 im Bereich 
seines antriebsseitigen Endes, wo es uber das dem SchloBkopf 3 
zugewandten Ende der Antriebseinrichtung 5 und der Zundeinheit 11 

15 gestuipt ist, ist der AuBenkontur der Antriebseinrichtung 5 und der 
Zundeinheit 11 relativ exakt angepaBt Jedoch ist ein minimales Spiel 
zwischen dem Gehause 13 und der AuBenkontur von Antriebseinrichtung 5 
und Zundeinheit 11 vorgesehen, die ein Verschieben des Gehauses 13 in 
axialer Richtung in Richtung des Pfeiles A beim Straffvorgang 

20 ermoglicht. 

Das als separates Teil ausgebildete Gehause 13 steilt eine 
Fortsetzung des SchloSkopfgehauses bis uber das dem SchloBkopf 3 
zugewandte Ende des Zylinders 9 hinaus dar. Die am schloflkopfseitigen 

25 Ende des Gehauses 13 dem SchloBkopfgehause angepaBte Kontur geht zum 
antriebsseitigen Ende hin in die AuBenkontur von Antriebseinrichtung 5 
und ZUndeinheit 11 uber, so daB der SchloBstraffer 1 nach auBen hin 
eine geschlossene . AuBenkontur ohne deutliche Einbuchtungen oder 
Hinterschneiduingen hat. Das Gehause 13 schinnt einen Zwischenraum 17 

30 urn das Zugubertragungsmittel 7 herum und zwischen dem SchloBkopf 3 und 
der Antriebseinrichtung 5 nach auflen hin ab, so daB es ausgeschlossen 
ist, daB Teile, wie zu transportierende Teile, Kleidungsstficke oder 
sogar die Finger des Fahrzeuginsassen in diesen Zwischenraum 17 
gelangen, in den sich der SchloBkopf 3 im RQckhaltefell hineinbewegt. 

35 

Wenn in einem Ruckhaltefall die Zflndeinheit 11 den Treibsatz 
zundet und der Kolben das Zugubertragungsmittel 7 und damit dm 
SchloBkopf 3 nach unten bewegt, nimmt tetzterer auch das Gehause 13 



bei seiner Bewegung nach unten mit Das Gehause 13 gleitet an der 
AuBenoberflache des Zylinders 9 und an der der Zundeinbeit 11 
ungehindert entlang, da auch keine vorstehenden Teile am Zylinder 9 
oder der Zundeinbeit 11 vorgesehen sind. 

Bei der in Figur 3 dargestellten Ausfubrungsfbrra ist das Gehause 
13 aus zwei teleskopartig ineinander verschiebbaren Geh§useteilea 
zusammengesetzt, wobei das obere Gefaauseteil 19 einen topfartigen 
Fortsatz des SchloBkopfgehauses bildet, also einstuckig mit dem 
SchloBkopfgehause verbundea ist. Das untere GeMuseteil 21, das in das 
obere Gehauseteil 19 hindnragt, ist fest mit dem Zylinder 9 verbunden 
und weist einen wendeifSrmig veriaufenden verdickten Bereich 23 sowie 
dazwischen Bereiche mit geringer WandstSrke auf, so dafl insgesamt eine 
Biegeelastizitat erreicht wird. Dies hat den Vorteil, daB sich die 
Gehauseteile 19, 21 einem bogenffinnigen Verlauf des Zugflbotragungs- 
mittels 7 anpassen konnen, wie es in Figur 3 angedeutet ist. Der 
SchloBkopf 3 wird namlich bei eingefuhrter Steckzunge 25 in Richtung 
des Fahrzeuginsassen geneigt Das Gehause 13 kann gegebenenfalls auch 
Ausnehmungen aufweisen, um ihm die notwendige Biegeelastizitat zu 
geben. 

Bei der in den Figuren 4 bis 6 dargestellten AusfOhrungsfonn ist 
der SchloBstraffer 1 im Fahrzeugsitz integriert, und die 
Antriebseinrichtung 5 ist am Sitzrahmen 29 befestigt Das Sitzteil 31 
des Fahrzeugsitzes weist, wie Figur 7 zu entnehmen ist, an einer 
hinteren Ecke eine Ausnehmung auf, die so dimensioniert ist, daB der 
SchloBkopf 3 und das GeMuse 13 seitlich nicfat gegenflber dem Sitzteil 
31 vorstehen. Das GehSuse 13 kann als in Umfangsrichtung geschlossener 
Hohlkdrper oder als Schale ausgefuhrt sein, die den Zwischenraum nach 
auflen abschlieBt. Bei der in Figur 6 dargestellten AusfBhrungsform ist 
das Gehause 13 nicht am SchloBkopf 3 befestigt, sondem entweder am 
Sitzteil 31 oder an der Antriebseinrichtung 5, Der SchloBkopf 3 dringt 
beim Straffvorgang annahernd vollstandig in den Zwischenraum 17 ein. 
Mit S ist der Straffweg bezeichnet 
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Figur 6 zeigt zwei Ausfuhrungsformen des Gehauses 13, die sich 
durch unterschiedliche Aufienkonturen voneinander uaterscheiden. 
Einerseits ist es mfiglich, daB das Gehause 13 eine Wandung 33 
aufweist, die entlang der Ausnehmung des Sitzteiles 31 veriiuft, 
5 andererseits kann das Gehause 13 eine Wandung 35 haben, die an der dem 
Sitzteil 31 abgewandten Seite des Schlofistraffers verlauft und die 
AuBenkontur des Sitzteiles 31 ohne die Ausnehmung fur den 
SchloBstiafTer beschmbt 

10 Bei der in den Figuren 7 und 8 gezeigten Ausfuhrungsform taucht 

der SchloSkopf 3 im Ruckhaltefall annahemd vollstSndig in das Gehause 
13 ein, das sich dabei aufweitet Die Stellung des SchloBkopfes 3 nach 
dem Straffvorgang ist mit unterbrochenen Linien angedeutet Zwei 
gegenuberliegende, in Figur 8 zu erkennende innenseitige VorsprQnge S3 

15 am Gehause 13 verhindern eine Relativbewegung des Gehauses 13 zur 
Antriebseinrichtung im Ruckhaltefall. Im Bereich seines oberen Endes 
sind am Schiofikopf 3 zwei entgegengesetzte sdtlich abstehende Fort- 
satze 51 ausgebfldet, mit denen der Schiofikopf 3 an der oberen Stirn- 
flache des GehSuses 13 anschlagt Die Fortsatze 51 verhindern, daB der 

20 Schiofikopf 3 zu tief in das Gehause 13 eintaucht und die Losetaste 49 
anschliefiend nicht mehr betatigt werden kann. Die Vorsprunge 53 konnen 
so ausgebiidet sein, daB sie beim Auftreffen der Fortsatze 51 auf das 
Gehause 13 seitlich nachgeben und erst in der Endphase des Straffvor- 
ganges eine Relativbewegung des Gehauses 13 zur Antriebseinrichtung 5 

25 erlauben. Bei dieser Ausgestaltung verschieben sich entsprechend 
Schiofikopf 3 und Antriebseinrichtung 5 jeweils relativ zum Gehause 13, 

Je nach Einbauiage kann das Gehause 13 in Umfangsrichtung teilweise 
offen sein. . 

30 
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IS SchwtzansprOchft 

1. SchloBstraffer fi&r ein Sicherheitsgurtsystem, mit einem 
SchloCkopf (3), einer Antrieb seinrichtung (5) zum Verschieben des 
Schlofikopfes (3), die ein iin Rflckhaltefall angetriebenes Element 

20 aufweist, und einem Zugfibeitragungsmittel (7), das das angetriebene 
Element mit dem SchloBkopf (3) veibindet, gekennzeichnet dutch ein den 
Zwischenraum (17) zwischen Schloflkopf (3) und Antriebseinrichtung (5) 
abschirmendes und das Zugubertragungsmittel (7) umgefaendes Geh&use 
(13), das beim Straffvorgang relativ zu dem SchloBkopf (3) und/oder 

25 der Antriebseinrichtung (5) verschoben wird. 

2. SchloBstraffer nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gehause (13) ein langgestreckter t rohrformiger Korper ist, der das 
Zugubertragungsmittel (7) in Umfangsrichtung vollsfindig umgibt 

30 

3. SchloBstraffer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (13) am SchloBkopf (3) oder der Antriebseinrichtung 
(5) befestigt ist, iiber das andere der beiden Teile auBenseitig 
gestUlpt ist und entlang von dessen AuBenoberflache im ROckhaltefall 

35 verschoben wind. 



4. Schloflstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Scfaloflkopf (3) an seinera der 
Mtriebseinricbtung (5) zugewandten Bide einen Absatz (15) aufweist, 
auf den das Gehause (13) aufgeschoben 1st. 

5 

5. Schloflstraffer nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft der SchloBkopf (3) wenigstens einen seitlich 
abstehenden Fortsatz (51) unterhalb der Losetaste (49) aufweist, bis 
zu welchem der SchloBstraffer (3) im Ruckhaltefoll in das Gehause (13) 

10 eintauchen kann. 

6. SchloBstraffer nach einem der vorstehenden Ansprdche, dadurch 
gekennzeichnet, da8 das Gehause (13) wenigstens einen auf seiner 
Innenseite abstehenden Vorsprung (53) aufweist, der eine 

15 Relativbewegung zum SchloBkopf (3) oder zur Antriebseinrichtung (5) 
verhindert 

7. SchloBstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Antriebseinrichtung (5) eine Kolben-Zylinder- 

20 , Einheit ist, an deren Zylinder (9) auBenseitig im Bereich des dem 

SchloBkopf (3) zugewandten Bides eine Zflindeinheit (11) beffestigt ist, 
und daB das Gehause (13) zumindest teilweise uber den Zyiinder (9) und 
die Zundeinheit (il) gestfflpt ist 

25 8. SchloBstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Gehause (13) Bereiche mit gegenuber dem 
ubrigen Teil des Gehauses (13) verringerter Wandstarbe hat. 

9. SchloBstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
30 gekennzeichnet, daB das Gehause (13) quer zu seiner Langserstreckung 

elastisch gebogen werden kann. 

10. SchloBstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gehause (13) ein topfartiger Fortsatz des 

35 SchloBkopfgehauses ist 



II. Schloflstraffer nach einera dcr vorstehenden Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Gehause (13) aus mehreren Gehfiuseteiien (19, 
21) besteht, die beim StrafFvorgang teleskopartig ineinander geschoben 
werden, 

12* Schloflstraffer nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dafl 
ein Gehauseteil (19) am SchloBkopf (3) und ein anderes an der 
Antriebseinrichtung (5) befestigt sind. 

13/ Schloflstraffer nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Schloflstraffer (1) in einen Fahrzeugsitz 
integriert ist, wobei das Sitzteil (31) des Fahrzeugsitzes eine 
seitliche Ausnehmung zur Aufcahme des Schloflstraffers (1) aufweist. 

14. Schloflstraffer nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dafl 
das Gehause (13) schalenartig ausgebildet ist und den Schloflstraffer 
(1) im Bereich des Zugubcrtragungsmittels (7) auf der dem Sitzteil 
(31) abgewandten Seite umgibt 
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